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LETTERA di OPERAZIONI
(OPERATION LETTER}

PER LA GESTIONE DELLE OPERAZIONI IN CONDIZIONE DI VISIBILITA" RIDOTTA

1 Generalita SACBO.SpA. L

Data: 15102014

Con riferimento a quanto previsto in: Prot. n®:14-5090/COO/DIN/

ENAC

Regolamento per la Costruzione ¢ I"Esercizio degli Acroporti”, Ed. 2, Emdt B del 21/12/2011

Regolamento “Operazioni Ogni Tempo nelle Spazio Aereo Nazionale™, Ed. 1del 3046/ 2003;

APT-05 “Procedure in caso di avaria o degrado di installazioni aeroportuali per operazioni in

bassa visibalid™ del 20-01-2000;
APT-13 A ™ Aiti Visivi- Aeroporti civili “del 27-07-2005

Ordinanza 04201 1.

SACHO

Regolamento di Scalo 17 Edizione

1CAOQ

Doe 4444-ATM501 “Procedures for Air Navigation Services ATW”
Do 9365-AN/M10 “Manual of all Weather Operations™ AW}

Eur Doc 013 “Furopean Guidance Materal on  Aerodrome Operations
limited visibility conditions™, Ed. 3.0 Giugno 2008

Doc 2476-ANTE “Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems”,

ENAV
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MO-ATS
ATP Malin;
AOP.OA 0063296 del 26-05-2008 -Comunicazione attivazione LYP;

ADP.OA 0037739 del 19-02-200%-Gestione operativa delle Stop Bars;
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s avirniiirtmale Lirta al Seri SJA.C.B_D, ip_ﬂ
AOP.OA 0134211 del 26-06-2009-Pubblicazione in AIP delle LVP:

AP OA 0064565 del 09-03-2010- Linee Guida AWO-CAT IV Edizione 4.0

“ATS Low Visibility Procedures™ (Ed, 1.0 del 25/1104, ec.] del 20/02/05. emendate con
disposizione AOPNYO127723 del ORO7/05);

MO-MET

al fine di ottimizzare le procedure condivise di gestione delle aperazioni in presenza di visibilita
ridotta che si verifichine sull’aeroporto di Orio al Serio, ENAV - CA Orio al Serio ¢ SACBO SpA
concordang di sollescrivere la Lettera di Operaziond le cui finalith e modalith applicative sono

ripartate nei paragrali successivi,

Scopo

La presente Lettera di Operazioni ¢ documento che defimisce il tipo di procedure comprensive
delle relative possibili interagenze nell’ambito di competenza e fornilura dei servizi propri del
Gestore Aeroporiuale (SACBO) e del Service Provider ATS (ENAVY): prescrivong  inoline
parametri di sicurezza della movimeniazione a terra, principalmente allo scopo di prevenire rischi

di collisione ed intrusioni nella pisa di volo di acromobili e veicoli,

Struttura del documento

[l presente documento ¢ composto dai seguenti Annessi:

Annesso A" = Definiziont ed Abbreviazioni,

Annesso “RB” Mezzi di Comunicazione,

Anngsso “C" = Aree di applicazione,
Annesso “DT = Procedure,
Annesso “E" = Tabella depli Emendamenti.

Revisione e cancellazione

Revisione della Lettera di Operazioni

Qualora insorgessero motivazioni richiedenti una modifica e/o intcgrazione alle procedure

contenute nella Leticra sard cura concordare un Emendamento tra le parti che verra sottoscritto

|".|‘5'.lr|:.l ENAT - A1 Chrvio il Sertar e SACT S04 el 00 TR0 3114 2



=~ ﬂﬂu-nlﬁnfm . e
CVa airport o

FilIFdy W CHJRLRE |||_|]|_ iR il serh S‘A.C-E.ﬂ'. S-DA

tra il Responsabile del CA Orio al Serio e il Director of Operations - Postholder Terminal &
Movement Arcas di SACBO SpA.

4.2  Cancellazione

La presente Lettera di Operazioni pud essere cancellata su richicsta di una delle due parti

firmatarie con un preavviso seritto di minimo di trenta giomai,

5 Validita

La presente Lettera di Operazioni entra in vigore il 09/10/2014,

Orioal Serio li_ 0D [42(2=4Y

CA Orio al Serin SACB.O. S5.p.A.
Responsabile Centro Aeroportuale Dhirector of Operations
Postholder Terpimat & Mm'ement Areas

W@L ' Fé co Pizzini
\CL,W M i

CA Orio al Serio SAC.B.O. 5.pA.
i 1o Safelv Manager

- Betglll
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@:? ENAV

5.A.C.B.O. 5.p.A

Intenzionalmente bianca



Ovio al Serio

l d
! @l/ ENA&-" B airport

ierapartaale e il MErn 51A1CrB|U1 51P1A

ANNESSO “A™
DEFINIZIONI ED ABEREVIAZION]

Effertiva: 0071 V2014
Revisionata: MO

A.1 DEFINIZIONI

Fare riferimento alle definizioni riportate nei rispettivi documenti operativi.

A.2 ABBREVIAZIONI

ACC = Area Control Center

ATIS = Automatic Terminal information Service
ATS = Air Traffic Service

Cos = Centro Operativo di Scalo - SACBO
85 = Capo Scalo di Servizio - SACBO
IHF = Intermediate Holding Point

LYP = Low Visibility Procedures

MET - Meteo

METAR = Aviation routine weather report
NOTAM = MNotice to Airmen

'H - Post Holder - SACBO

RHP = Runway Holding Point

TAM TAM = Sistema di tele-allertamento

TWR = Control Tower

Lodrre ENAV - CAA1 Ovvioad Serio e SACHO Sp A del (8 200
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ANNESSO “B”
MEZZI DI COMUNICAZIONE

Eifettiva: 0902014
Pevisionata: N

B.1 CONTATTI TELEFONICI

Nelle tabelle sottostanti sono riportati it { numeri di telefonia pubblica fissa ¢ mobile,
registrati ¢ non, necessari per qualsiasi coordinamento operativo tra le parti, strategico o tatlico,

gia necessario efferiuare,

B.1.1 CAAV Orio al serio - Bergamo

OPERATORE NUMERI TELEFONICI note
TWE 035 45940 32/73 REGISTRATI
MET 035 45940 3839 REGISTRATI
TWR fax 035 45940 60
MET 035 45040 67
Responsabile Operazioni Ceﬂi:ji;?; 84 NON REGISTRATI
Lifficio Operazioni fax (35 45040 23

B.1.2 : BO) 5

OPERATORE NUMERI TELEFONICI —_—
COS 035 326 156
035 326 331
58
€3 Cell. 335 7594 2201219
COSACSS [ax (135 326 465
Direttore Operazioni

035 126 272
(PH — Arca di Movimerito) 8

Lltpra ENAT - CAAV Orin el Sero e SACBO S AL ged (90T B-1
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ANNESSO =C"
AREE DI APPLICAZIONE

Effertiva: 09/ 10:2014
Revisionata: MO

C.1 GENERALITA’

Il presente documenio si applica alle seguenti aree all’approssimarsi e in presenza di
condizioni meteorologiche di bassa visibiliia, ovvero in siazioni che richiedono 1'esecuzione
di decolli LVTO ¢ atterraggi [LS d&i precisione in CAT IV, anche se eseguiti per fini
addestrativi (su richiesta del personale aeronavigante) in presenze i condizioni
meteorologiche sufficienti per operazioni di avvicinamenio strumentale non di precisione, di
precisione in CAT | oa vista:

= pistadi volo [0/28;

s striscia di sicurezza della pista di volo 10028,

= aree di sicurezza di fine pisia 10 e 28 (RESA);

o viedirullaggio A, B, C, D, EACEB, F. G, T e W;

e strisce di sicurezza delle vie di rullaggio A, B, C, D, EA,EB. F. G, Te W;

* clearway di pista 10 ¢ pista 28;

o ares sensibile "ILS™ della pista 287

» aree critiche delle antenne “LOC" ¢ “GP” dell'ILS.

Descrizione. configurazione, ubicazione delle predette aree sono riportste in pagine
SUCCESSIVA.

Lo frg ENATV - CAAV Obir of Serio e SAURO SpAd del 02008 [3-1
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ANNESSO *D"
PROCEDURE

Effettiva; 091072014

Revisionata: NO

D.1

D.2

OPERAZIONI CONSENTITE
Sullaeroporto di Orio al Serio sono consentite operazioni in CAT [, CAT [T A/B (CATII B

consentita con RYR non inferiore a T3m) e LVTO per RWY 28 agli operator dell’aviazione
commerciale ¢ generale a condizione che siano in possesso dell’approvazione necessaria
rilasciata dallo Stato di appartenenia.

I decolli per RWY 10, a partire da valori di RVR uguali o inferiori a 550 m in ung qualstasi
dei punti disponibili, sonoe consentiti esclusivamente alle condizioni specificate al § 3.7.7

Il controllore non ha titolo né competenza a verificare che il pilota o la macchina siano in
possesso dei requisiti necessari per operare nelle categoric attivate o richieste.

In presenza di particolari requisiti ¢ previa approvaziope dello stato di appartenenza
I"esereente pud effetivare operazioni di decollo con valor di RVR inferior a 150 metri {per
velivoli di Categoria A, B e C) o inferiori a 200 metri {per velivoli di Categoria D ed E).

INFRASTRUTTURE ED INSTALLAZIONI DISPONIBILI PER
LE OPERAZIONI IN BASSA VISIBILITA

o L pista 28 & abilitata ad operazioni di categoria 11 B.

L'integritd del sepnale ILS & controllata dal sistema Far Ficld Monitor (FFM) secondo le

prescritte modalita.

o Sistema di rilevazione della RV R su tre punti (T, MID, END).

E' compelenza di ENAV comunicare a SACBO — C85 il decadimento operative dei sistemi di
radio assistenza ¢ RVR.

o Aduti Visivi Luminosi
. Sentiere lummoso di avvicinamento di CAT [ (ALS)

2. Bordo pista

L era ENAT - CAAY Oheia ey Sevlo g SACBC Sp oA, el (0N I0T4 [r-3
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3. Asse pista

4. Soglia pista

5. Fine pista

. Fona di contatio

7. Runmway Guard Light (RGL)

8. Luci d’asse TWY

9. Stop bars ai punt attesa di CAT IV EAZ, EB2, Ge Tl

10, Swep bars presso le posizioni di attesa intermedie poste sulla via di rullaggio T,

denominate: Td e 12

1. No entry bar (bi-direzionali) operative sui secordi B, C, T3, F ¢ con comandi di pestione
inthiti a seguito dell attivazione delle LV,

12, Alimentazione di nserva luci pista
13, Moniloraggio automatico dei sistemi AVL - RVR ¢ RR/AA
4. Sistema automatico di categorizzazione.

E" competenza della SACBO. comunicare all’lENAC e alllENAV il decadimento

dell’operativitd dei sistemi di assistenza luminosa,

COMPETENZE

Ai fini dell’adozione degli appropriati adempimenti ¢ della relativa diffusione a mezzo notam,
¢ competenza di ENAV- C.A, Orio al Serio comunicare all’ ENAC DA e alla SACBO il
decadimento operativo dei sistemi di radio assistenza e |'emissione dei relativi NOTAM,

E' competenza della SACBO-CSS  comunicare al predetto ENAC DAL (considerato che la
TWR nc ¢ venula a conoscenza attraverse il sistema automatico di categorizzazione), il
decadimento dell’operativita dei sistermi di assistenza luminosa, moniloraggio dei sistemi
incluso e emissione dei relativi NOTAM, secondo 1z procedura in essere.

La conduzione di avvicinamenti in CAT Il e Il ¢ decolli con RVRE<550M & subordinata
all"eflicien#a del sistema di monitoraggio automatico .

In caso di avaria del sisterma di monitoraggio automatico, la massima categoria consentita ¢ la

CATL

Lt ENAT - CHAV Oriar ol Serio e SACBO Sp. A del 09162018 D4



'1 Oric al '.:'n:nr_'l
@/ I"..""'i‘l'ﬂr'l r.‘jrl"-::-'rr' _ﬂ =

.4

D.5.1

le 40 | ~ 5.4A.C.B.O. S5.p.A
LAVORI E ATTIVITA DI MANUTENZIONE SULLO SCALO

A partire da valori di visibilith uguali o inferion a 1500m ot 1 lavon di costruzione,
manuiénzione o altre attivita all’interno dell’area di manovra e relative strisce di sicurezza
VENEAND SOSpesl 0 non iniziat

Fanno eccezione le attivité che attengano alla continuta operativa dello scalo che comungue
andrannoe sospesi alla predisposizione delle LVP,

Pertanto la TWR al raggiungimento di tali valon di visibilitd avvises il COS/Coordinatore

lavon per le successive azion! di competenza.

APPLICAZIONE PROCEDURE IN BASSA VISIBILITA (LVP)

Si di::[ing_ll;‘rl'n} quattro fasi. I ciclo di wilizza delle stesse & nassinlo nel diagramma seguente;

Fuase di predisposizione

Le LVFP si predispongone con valori di RVR {uno qualsiasi dei punti di rilevazione RVR)
uguali o inferiori a 800mc/o con base delle nubi nel settore di avvicinamento wguale a
200ft in presenza di condizioni meteorologiche in via di peggioramente.

Qualora le condizioni meteo peggiorine rapidamenie 11 personale operative TWR, in base
all'esperienza maturata poird dare inizio alla predisposizione delle procedure i bassa
Lattivazione delle procedure LVP dovra essere preceduta da una serie di operazioni di
predisposizione del sistema acroportuale, affinche gli enti interessati 1 dichianino pronti, per
le parti di propria competenza, a sostenere la categoria delle operaziom nichieste.

In particolare la TWR:

Lot trg ENAV - CAAV Orical Serio e SACH0 Sp A, del 09102084 D-5
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a) Richiede attraverso il sistema TAM - TAM la predisposizione delle Procedure di Bassa
Visibilith ai seguenti Enti a cui & richiesta I"acquisizione:
o (MWPerazioni di Scalo - SACBO (che avviserda CS5)
o Poliza di Stato (che 8 sua volta avvisa la GDF)
o Servizio Impianti Elettrici
o Vigili del Fuoco

o Centro Operativo di Scalo (solo funzione monitor di stato, I"acquisizione & data in

contemporanca da OF.S).

| predetti Enti invieranno il segnale di avvenuta acquisizione solo dopo che avranno
ritirate dalle aree sensibili dell'[LS uvomini ¢ mezzi. Pertanto ad acquisizione avvenuta
Parea i manovea ¢ le aree sensibili dell’'ILS saranno libere da womini ¢ mezzi ed
semafori sulla strada perimetrale accesi sul sepnale rosso. Tali aree polranno essere
occupate previa autorizzazione della TWER.
In caso di mancata acquisizione da parte di qualcuno dei predetti Enti. sard cura del
personale operativo TWR contatiarlo telefonicamente e, in caso di avaria parmale ¢/o un
Ente, acquisire per esso sul sistema TAM - TAM mediante la funzione “forza
acquisizione™;

b) procede al ritiro di ot i veicoli ed il personale ancora présente nell’arca di manovra
coinvolto in lavori di costruzione, manutenzione o altre attivith non essenziali, da

completare prima della fase di antivazione: (Reg. ENAC Cap.10%

NEXTA L I termine “areg o manovea”, wel coso | non @ da infendere strelfamente Come
du definizione, ma include anche le aree comprese tra le faxivays o a ridosso defle stesse.,

sirip, porziond di sirade veicolard, efc,

c} Mantiene sgombra I'area sensibile dell'TLS da womini e mezzi con "eccezione degli

acromobili operativi; (Reg. ENAC Cap. 10)
d} Verifica il corretio funzionamento e settaggio degli apparati necessari durante le LVP.

Il completamento della fase di predisposiziene si perfeziona con 'acquisizione, da parte di

tutte le componenti interessate, del nulla osta alle successive operazioni, cit non_compoerta

L v ENAY = CAAF Crior af Sevt 0 SACBE S A dded 089010300 4 D-f
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aviomaticamente attivazione delle LVP che avverrd solo al rapgiungimento dei previsti
valori di RVR efo base delle nubi,

NOTA. I mancate completamento delle aitivita previste per la predispasizione. pregivdica
atiivazione delle LVP.

CQualora le condizioni meteo superano | valori previsti per la predisposizione delle LVP, per
un periodoe di almeno 20° e con ragionevoli previsioni di stabiliti. la predisposizione deve

essere cancellan,

D.5.2 TFase di attivazione
Le LN =1 attivano con RVR al TDE uguale o inferiore a 350me/o con base delle nubi nel
settore di avvicinamento inferiore a 200ft.
NOTA. Con valori di RVR pari a 550m o base delle nubi inferiore o 200 ff fe operaziont di
CAT | possono essere ancora condoite.
I valori di RVR/visibilita, base delle nubi o visibilita verticale non costituiscorno limitazione
all"inizio dell*avvicinamento, pur essendo per il pilota elementi da prendere in considerazione
prima di intraprendere un avvicinamento strumentale di precisione,
Il Personale operative TWR non ha titolo né competenza per entrare nel merito delle
operazioni di volo condotie da un aeromabile.

In seguito all"attivazione delle LVP, la TWR:

af notifica attraverso il sistema TAM TAM ['attivazione comunicando, se necessario. la

categoria 1n ato o gue vanazion, &1 seguent Ent;

@ OPerazioni di Scalo - SACBO {che avviserd C55)
o Polizia di Stato (che a sua volta avvisa la GDF)

o Servizio Impianti Elettrici

o Vigili del Fuoco

o Centro Operativo di Scalo

b) attiva i dispositivi automatici finalizzat alla protezione delle aree sensibili ILS ¢ della
pista {stop bars e no-entry bars).
c} attiva Uimpianto luci del circuito standard di bassa visibilith, tramite 1"apposito

macrocomands LV del Sistema Luct

Lidoen ENAT - CAAF Ohric el Seria e SACBG S pot. del IR -3
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dy autorizza gli aeromobili in panenza alla posizione attesa di CAT 1711

e) Mantiene sgombra |'area sensibile da ogni waffico prima &i emetters una

autorizzazione all”avvicinamente efo decollo.

NOTA, Con valori dif RVE (uno qualsiasi dei punii i rifevazione RVR) uguale o inferiore a
2tm devono essere ridofle of minimo indispensabile {e operazioni df veicoll ¢ mezzi

suld ‘area di movimenio.

D.5.3 Fase di disattivazione

Duando la RVR al TDZ ¢ la base delle nubi supera i valori previsti per I' attivazione delle

LVP, le procedure dovranno essere disattivate ponendo in essere tutti 1 coordinamenti del
Cas,

I seguite della disattivazione delle LVP:
a) La TWR notifica la disattivazione attraverso il sistema TAM - TAM. ai seguenti Enti:

o OPerazioni di Scalo - SACBO (che avvisera CS5)
o Polizia di State (che a sua volta avvisa la GDT)
o Rervizio Impianti Elettrici
o Vigih del Fuoco
o Centro Operativo di Scalo
ed inoltre la notilica al personale Techno-sky.

b) Al sopragpiunti valori di RVR stabiliti si dovranno cancellare le relative misure di
riduzione della capacita acroportuale e di movimentazione degli acromobili emesse

{vedi para [3.5.7).

5.4 Fase di Cancellazione
Quando la RVR (tutti i punti di rilevazione) e la base delle nubi supera i valori previsti per
la predisposizione con lendenza alla stabi i’ mighioramento per un peniodo di almeno 207 le
LVP potranno essere cancellate,
Un periodo inferiore ai 207 potra essere considerato dal personale operativo TWER se le
condipiom  meteorologiche voadano rapidamente migliorando sulla base dell’esperienza

maturata sull aeroporto sentito il personale MET in posizione operativa.

Loy ENAE - CAAE Ohefo cff S e SACHCNS b AL aled QWD 4 -8
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In seguito alla cancellazione delle LY, la TWE:

a) Richiede attraverso il sistema TAM - TAM la predisposizione delle procedure di Bassa
Visibilita a1 seguenti Enti a cu & richiesta | acquisizione;
o OPerazioni di Sealo - SACBO (che avviserd CS8)
o Polizia di Stato (che a sua volia avvisza la GIDF)
o Servizio Impianti Elettrici
o Vigili def Fuoco

a  Centro Operativo di Scalo (solo funzione monitor di stato, ["acquisizone ¢ data in

contemporanea da OP.5).

Pertanto ad acguisizions avvernuta "area di manovra e le aree sensibili dell’ILS saranno rese
disponibili all’occupazione di uomini e mezzi ed semafori sulla sirada perimetrale accesi sul
segnale verde. Tali aree potranno essere occupate comungue previa autorizzazione della
TWR.

In caso di mancata acquisizione da pare di qualcuno dei predetti Enti, sord cura del personale
operativo TWR contattarlo telefonicamente ¢, in caso di avaria parziale ¢/o un Ente, acquisire

per esso sul sistema TAM - TAM mediante la funzione “forza acquisizione™,

b cancellare nel modo pia sollecito tutte le restrizioni di flusso eventualmente emesse tramite la
posizione flusso di Milano ACC

¢) npnstinare le normali condizionm operative,

L03 ter ENAL « CAA L Origr af Sevinn ¢ SACH0 Sk del 091002014 [}-4
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D.5.5 Tabella riassuntiva delle fasi

PREEDISPOSIZIONE ATTIVAZIONE DISATTIVALIONE CANCELLARIONE
T pegaiona i
RVR*=R00 m RVE**=80{ m
LVF e'o RVR =530 m al TDZ RVR =350 mal TDZ =
base delle nubi = &'n € base delle nubi > 200F
200F1 base delfle nubi <200 Fi | base delle nubi = 200F1
RO b i
Fqualsiasi punio

D56 Riduzione della movimentazione del mezzi

Con valori di RVR {uno gualsiasi dei punti di rilevazione RVR) uguale o inferiore a 200m
devono essere ridotte al minimo indispensabile le operazioni di veicoli e mezzi sull"area di

Y R,

D.5.7 Landing Rate ¢ misure di flusso

D.5.7.1 Arrivi
Allo scopo di identificare degli steps intermedi per passare dalla picna operativiti
dell’aeroportio alla condizione pit penalizzante, vengono stabilite le seguenti restriziond al
traftica in arrivo con SMR disponibile:

VALORI RVR SEPARAZIONE RATEO PER ORA
1000 > RVR fine a 600 almeno 12 NM 12
RVR < o0 18 NM mix - 12 NM sol arr 8

NOTA, Le distanze sono do considerarsi fra la TDZ ed Il successive avvicinamenio, Le

minime separazioni in arrive si hasapo sul visperto delle velocita previsie.
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In caso di attivazione delle LVF solo in funzione della base delle nubi, la capacita
acroporiuale sara valutata da Orie TWR ed eventualmente ridotta in stretto coordinamento
con la posizione flusse di Milano ACC,

NOTA Le divtanze sono da conviderarss fra la TOE ed il suecesvive avwicinamento.

Eventuali differenti capacitd orarie sono demandate alla valutazione da Orie TWR in
coordinamento con il CSS Sacho.

Per tutti 1 casi di riduzione della capacita aeroportuale. s1 dovra avvisare sempre i1 CS8
SACBO tramite TAM-TAM { funzione a titolo informative che non richiede "acquisizione)

per le ndwaoni standard s.c.. via telelono per guelle eceerionali.

D.5.7.2 Partenze
Con SMRE disponibile, le parense non Sono soggeile a resinzioni; S¢ NeCcessane saranno
valutate e stabilite da Orie TWR in stretio coordinamento con la posizione flusso di Milano
ACC. Eventuali altre restrizioni, su necessitd di SACBO, saranno comunicate dal €SS alla
TWR che avviera le previste procedure interne ENAY,

D.5. 7.3 SMR non disponibile

A partire da comndizion di visibilitg 2: un solp miovimieiite sallarea of Baaiovea

D.5.7.4 Misure necessarie per ottemperare alla procedura FAM
i fronte alla nduzione della capacitd aeroportuale cansata dalle condizioni di bassa visibilita
elo dalla necessita di effettuare operazioni di de-icing, ed al fine di poter continuare ad
operare nel pieno rispetto della procedura FAM. il personale operative TWR, effettuai i
consuetl coordinamenti con 1l CS88 SACBO, agira sul taxi-time in fase tattica in relazione alle

necessia,

Lt mwa ENAV = CAAY Ot al Sevio ¢ SACRG Sp A del 090304 311
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D.6 PROCEDURE SULL’AREA DI MANOVRA IN CONDIZIONI
DI VISIBILITA RIDOTTA

D.6.1 Generalita

D.6. 1.1 Taxiway e raccordi abilitati e modalita di wtilizzo

TAXIWAY UTILIZZO VIS | LYP | VIS3 NOTE
T e & * | o
W +— L ] L & -
RACCORDI |0 visz | LVP | vIs3 NOTE
NGRESSO | USCITA
A ® ® L ®
EA L ® ® ] .
ER P . . i E :;‘Ei:mhii: sola in caso di indisponibilith
B ® e - E Lttit;t??ﬂhihk‘ .i“ -::l::nmirlgenc:r'l “decalli
ﬁh RWY 107 per rientro al parcheggio
C ® . E ::IETF:E a condiziong indicata in MOTA
D - o E E:Itl:lngf a condiziong indicata in WOTA
F ™ & E ::”L;T[hllh a condesione mdicata m NOTA
G L ® ® ® .
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D.6. 1.2 Posizioni atresa wtilizzabili in condizioni & visibilita 2 e 3

DIREZIOMNE
m |meo| SH FUOCO vis2 | vis3 NOTE
i Lt |
3 Stop Bar non di categoria, utilizzabile
iy | ERfl . - B soba in V152
B2 | IHP ® ® Dotato di barra: 3 fuochi gialli
Tl RHP & L O ® | VIS2: uso non previsio ma opzionabile
T2 IHP L ® O ® | VIS2: uso non previsto ma opzionabile
T3 | IHP e [ ] Dotato di barra: 3 fuochi gialli
T4 HP L L] O ® | VIS2: uso non previsto ma opzionabile
utilizzabile in contingency o particolart
EA2 | RHP — - = ; condizieni, vedi 8 7.7 e & .78
. uliljzmbile sk im emse di
EB2 | RHP L o i indisponibiliti FA
utilizzabile in confingency o particolari
G RHE " e b E condiziont, vedi § D.7.7e § [2.7.8
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D.6.1.4 Decalli

Solo da RWY28 via taxiway T e raccordo A.

D.6.1.5 Anterraggi

D.6.2

Per RWY2E uscita dalla pisia via raccordo EA per gli aeromobili dirett: al Piazzale principale,
via raccordo G per gli aeromobili diretti al Piazzale Nord previo coordinamento con SACBO.
NOTA In case di attivazione delfe LVP in funzione deffa sola base delle nnbi o R1VR af TDZ
< §i0m ed i vimanenli punti = | 300w ¢ condiziont metéo stahili, sofe in wieita | raceordi © -
D — F — B (solo decalll pisia 10, vedi $ D.7.11), purché in visia dalla TWR, potranng essere

utilizzati previa atttvazione dei relativi AVL.

Condizioni di visibilita |

D.6.3

Non sono previste misure di protezione addizionali alle operazioni in area di manovea oltre a

quelle in vigore,

Condizioni di visibilita 2

Le procedure associate alla condizione di visibilith 2 si applicano ogni gualvolta tutta o parte
dell*area di manovra non & visibile dalla TWR a causa delle condizioni meteorologiche.

Il personale operativo TWR che rileva la sussistenza delle condizioni di visibilita 2:
a) provvede allattivazione delle procedure associate ovvero:

1. siano ritimati wit § veicoli ed il personale presente sull”area di manovra e nelle aree
adizcenti coinvolto in lavord di costruzione, manuienrione o altre attivith non

esseniali;

NOTAL I rermine “area di marovra”, nel caso . non é da intendere stretiamente
come do definizione, ma inchede anche le aree comprese tra le faxiways o a
ridossa delle stesse, sfrip, porzioni di strade veicelari, porgioni df apron @ ridosso
defla TWY T, e,

NOTA2 E necessario tenere presente che sull aeroporto di Ovio al Serio @
procedura consodidata che a partire da valori di visibilitg wewali o inferiori a

{ 30k twndi § lavort di coxtruzione, manutenzione o alire aiivilivengonn saspess.

Litien ENA = CAA Grto af Serio e 34080 Sp 4 ded' (90510 2it4 =135
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2. Tiene traccia scritta di veicoli o persone, che non rientrane al punto 1, e che si
trovano all interno dellarea di manovra fino alla cancellazione delle LVP. (Rife
PANS-ATM Cap.7, 7.10.6);

3, Informa piloti ed autst delle limiatate condizioni visive del personale della Torme

di Controllo sull”area di manovia;

4. Fornire, a piloti ed autisti, pumuali ed esaustive informazioni della situazione del

traffico in atlo;

5. Attivare gli ausili luminosi (AVL) dedicati tramite il macro-comando VIS2 del
Sistema ALCMS e conseguentemente, al sopraggiungere dei soli valori RVR di
attivarione (RVER al TDZ uguale o inferiore a 550m). attivare il macro-comanda
LYP;

6. Le “comditional clearances " sono sospese.

NOTA, Laccensione degli ausili luminosi tramite macro-comande VIS2 (Stop Bars ¢ No
entry Bars) in condizioni di visibilitg 2 ¢ jinalizzaie alle prevenzione delle ~rumway
incursion ¢ mon alla prolezione delle aree sensibli,

Ne consegiee che Il "GO da dare al sistema, per permeitere all ‘aeramobile di proseguire i
rullageio, pofra avvenire non appena il Conrrollore & savd occertato, con 1 mezzi o

dispasizione, che existana {e condizioni per [ allineamenia,

D.6.3.1 VIS) — Con SMR funzionante

Il controllore userd le informazioni presentate sullo schermo radar per monitorare il traffico
sull®area di manovra in accordo a quanto previsto dal ENR 1.6-3, i piloti devono quindi essere
istruiti ad effettuare gli opportuni niporti di posizione.

In eondizioni di visibilita 2, il Controllore, in aggiunta alle normali operazioni previste per le
condwzioni di visibilitd 1, dovrd regolare le operazon di atterraggio rullaggio e decollo come

previsto dalle procedure ENAV - AWO locali,

D.6.3.2 VIS2 — Senza SMR funzionante

La TWR mettera in atto azioni tattiche affinché sia presente sull’intera area di manovra un
selo aeromobile per volta
NOTA Un veicole in area di mancvea & da considevarsi alle stregua df un aeromobile, fa

eccezione i follow-me richieste dal pilma come ausilio ol rullageio de'per la pista; & wile

Latre ENAY - CAAV Ortor i Serto @ SACHOS.p A del 0 T0-2004 D-16
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specificare inolire che tale provvedimenio non & applicabile tra veicoli, ma solo in presenzo
di um aeromobile.
In caso  di wtilizze del follow-me come ausilio alla guwida per wn aeren v parfenza,
quest ‘ultimo sardg aurorizzaro all allineamento in pista e al decollo solo dopo che il follow-me

abbia riporiato di aver raggiunio {'area di sosta sul piazzale o la strada pevimetrale.

D.6.4 Condizioni di visibilita 3
Le condizioni di Visibilita 3 si verificano quando unoe qualsiasi dei trasmissometri dispomibili
riporta una RVR inferiore a 400m.

In condizioni di visibilita 3 la movimentazione a suolo si articola come prescritio dalle

procedure ENAV - AWO locali

D.6.4.1 VIS2 — Con SMR funzionante
Al fini della movimentazione degli aeromobili I'area di manovra & suddivisa in 4 blocchi
Funzionali:
. laRWYI0/28;

il segmento di TWY T tra le due IHP - munite di Stop Bars - T4 e T2:

il segmento di TWY T tra la IHP - munita di Stop Bars - T2 ed fa RHP T1:

tea TWY W e il raccordo G fino alla RHP G.

R

Il eriterio di movimentazione generale applicato prevede, la presenza di un solo acromobile

in rullaggio per blocco Funzienale (sono da escludersi 1 push-backs), un veicolo & da

considerarsi alla stregua di un aeromobile.

Lidara ENAL « CAAV Chrto al Sorin ¢ SACBEO S.pd. del 0810204 D-17
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NOTAL ruite le operazioni di inizio movimentazione dal parchessio sono svolte con [ausilio
def folliw-me o push-back.

NOTAZ i aeromobill fn partenza posizionadi ol piazzale NORD saranno isteuiti ad
aftraversare lo pista nel rispefto di quanto regolato al seguente § D78 ¢ liberandn la pisia
sl raccorde EA adeguatamente isiruiii in applicazione afla movimentazione sotto descrinta,
NOTAL In case di sole partenze con geromobili posizionari al piazzale NORD vedi

suceessiva § D7 11T

D.6.4.2 VIS3 — Senza SMR funzionanre

La TWR mettera in atto azioni tattiche aifinché sia presente sull’intera area di manovra un
solo aeromobile per volta |

NOTA Un veicole in area df manovra & da considerarsi alla siregua df un aeromobile, fa
eccezione il follow-me richiesto dof pilota come ousifio ol rulfageio daper Ta pista; & utile
specificare inoltre che tale provedimento non & applicabile tra veicoli, ma sola in presenza
i un aeromabile.

In case o wilizze del follow-me come ausilio alla guide per un aereo in partenza,
guest ‘ultimo sard auwtorizzate all allineamento in pista ¢ al decollo solo dopo che i folliw-me

abhia riportate di aver raguinnto Uarea df sosia sul piazzale o la strada perimetrale,

D.6.5 Litilizzo del follow-me

In vigenza delle procedure condotte con visibilitd ridotia, "assistenza follow-me dovra essere

fornita come segue:

PIALLZALE
SERVIZIO FOLLOW-ME PRINCIPALE PIAZZALE NORD
RVE >4(0m SU RICHIESTA SU RICHIESTA

RVR = 400m (su uno dei 3 punti)

L) g ENAY - CAAY Ot ol Seviv e SACBO 5 pl. ched 9 02014
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D.6.5.1 Utilizzo obbligatorio del follow-me per aeromabili in partenza
I follow-me, & seguito di istruzione della TWR. precedera |"acromobile dalla piazzola di sosta
fine ad allinearlo sulle luci di asse della TWY T o W. sepuendo i percorsi standard,
evidenziati sul piazzale con segnaletica orizzontale ginlla.
Il conducents, raggiunta tale posizione e dopo aver constatato che "aeromobile si ¢ allineato
sulla predetta via di rullaggio e la TWR gli ha comunicato che ["a‘m s1 ¢ fermato, disattivera il
segnale lumincso di “follow-me™ e, su conforme istruzione della TWR, lascerd la via di
rullaggio “T" comunicando: “Torre da follow-me lascio la via di rullaggio *—* e rientro
sul piazzale aeromahili™,
Raggiunto il piazzale di sosta, ne dard conferma alla TWR comunicando: “Torre da follow-
me via di rullaggio *—* libera™.
Considerata I'imporianza deila procedura e quindi della corrella esecuzione della stessa, il
conducente del follow-me dovra ripetere alla TWR. sull’apposita frequenza le istruziond di

volta in volta ricevute (READBACK).

D.6.5.2 Utilizzo del follow-me su richiesta del pilota per acromobili in partenza
Nel caso in cui la richiesta avvenga in qualsiasi punto nell’area di movimente, la TWR
istruird I"aeromohile a fermarsi in attesa del follow-me.
Qoest uliime verrd autorizzato dalla TWR a portarsi davanti all'aeromobile per precederlo
solo dopo che lo stesso avrd confermato di essere fermo.
Successivamente la TWR istruird il conducente a raggiungere la posizione mdicata dal pilota
e dopo aver constatato che "acromebile si ¢ fermato in tale posizione, disattiverd il segnale
luminoso di “follow-me™ e, su conforme istnezsione della TWER, lascerd " aeromobile.
Considerata 'importanza della procedura e quindi della corretta esecuzione della stessa, 1l
conducente del follow-me dovra ripetere alla TWR, sull’apposita frequenza le istnuzioni di
volta in volta ncevute (READBACK).

D.6.5.3 Urilizzo obbligatorio del follow-me per aeromobili in arrivo
Il conducente del follow-me, che & gid a conoscenza dello stand assegnato, si porta sulls linea
gialla “lead-in hine™ all’interno del prazzale, vicimo alla linea a scacchiera di colore giallo-
Nern.
La TWR informa il pilota della posizione del follow-me ¢ lo invita a riportare quando in vista

del meezo.
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Quando il conducente riceve dalla TWER la comunicazione che 'a/m interessato ha stabilito il
contala visivo con il follow-me stesso, muove lungo la segnaletica gialla “lead-in line™ per

posizonare I"aeromobile sullo stand ¢ Formire 1l servizio di marshalling.

D.6.5.4 Utilizzo del follow-me su richiesta del pilota per aeromobili in arrive

D.6.6

Wel caso in cui la richiesta avvenga durante le operazioni di uscita dalla pistala TWE istruira
I"acromobile in prossimitd della Intermediate Holding Position T4 o in prossimita della RHP
G. al di fuon delle aree sensibili. a fermarsi in attesa del follow-me.

Questultimo, a seguito di conformi istruzioni della TWR, si porterd nel  pressi
dell’seromaobile atterrato per precederlo fino allo stand assegnato.

Il follow me verrd autonizzato dalla TWR ad entrare nella TWY T solo dopo che I"aeromaobile
atterrato avrh conlermato di essere fermo in prossimita della THP T4,

NOTA. 8e lo richiesta avviene in gualsiasi altro punto della TWY T o W, la TR applicherd

quanio sopra descrirto in rifevimenio alla posizione dell aeromobile.

Enti autonzzati ad operare in area di manovra

La circolazione dei veicoli nelle aree di movimento dovrd essere limitata al minimo
indispensabile e consentita a1 soli mez# autorizzati necessari per parantive la regolarind delle
operazioni seroportuali. In ogni caso doved essere privilegiato 'uso delle vie di circolazione
che non interessino | percorsi riservati al rullagpio depli aeromobili. 1 veicoli ed | mezzi di

servizie dovranno attivare 1 dispositivi di segnalazione luminosa previsti.
Enti autorizzati a operare:

+ SACBO: automezzi destinats alle ispezioni di pista, a prove frenataallo sgombero neve e
sghiacciamento, all’attivita di manutenzione e conirollo degli impiant, follow-me,
controllo volatili (BCL

«  ENAV C A automezz destinati in attivita di manutenzione ¢ controllo degli impianti

o TECHNO-SKY: automezzi destinati in atiivith di manutenzione ¢ controllo degli impianti
*  YVF: automezzi antineendio

= SANITA' AEREA: amoambulanze in caso di soccorso

Procedure:

Le operazioni in area di manovrea sono sogpelte ad autorizzazione preventiva rilasciaia dalla

TWHR sull’apposita frequenza di servizio.
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E’ obbligatorio il continuo contatto radio bilaterate con la TWE.

6.7 Gestione movimentazione sui prazzali

Premesso che il controflo degli aeromobili al suolo sui piazzali non rientra tra i compiti del
Controllo di Aerodromia, la TWR fornird istruzioni al fine di mantenere un ordinato flusso del
traffico aereo nelle suddette aree formendo sccurate informazioni sul traffico in atto e

applicando 1 percorsi previsti,

D.7 CONTINGECIES

D.7.1 Aeromobile o veicolo perso nell’area di manovra

Qualora un acromobile o veicolo riporti di essersi perduto nell’srea di manovra e la TWR non
¢ in grado di determinarne la posizione con | mezzi a disposizione. si dovranno sospendere
immediatamente tutle le operazion sull” aeroporto.

1l teaffico in rullaggio verrd istruito a riportare e mantenere la propria  posizione ed mformato
sull'ultima posizione riportata‘conosciuta del traffico che si & perduto, il traffico in
avvicinamento sard istruito immediatamente ad cffetivare una procedura & mancato
avvicinamenio,

La TWR istruird per la ricerca un follow-me, al quale verranno fornite tutte le informazioni
disponibily, includendo "ultima posizione riportata dal traffico che si € perduto ¢ degli altn

traffici presenti sull’ area di manovra,

D.7.2  Avaria radio nell’area di manovra

Ogni qualvolta un aeromobile o veicolo che operi sull’area di manovra si trovi in una

siluazione di avaria radio dovrd operire come segue:

» Aeromohile in partenza: continuera sul percorso di rullaggio assegnato. ponendo
particolare  attenzione nellevitare ogni deviazione, fine a raggiungere la  posizione

corrispondente alla sua clearance limit. dove rimarrd in attesa del follow-me per ritornare al
parcheggio.
*  Aeromohile in arrive: libercra la pista ¢ 'area sensibile sulla appropriata axiway e

nmarra in attesa del follow-me per il parcheggio,
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=  Veicolo: liberera al pil presto 1"area di manovra (evitando possibilmente percorsi destinati
agli aeromobili} ponendo particolare attenzione al traffico in atto e comunichera alla TWER

con il mezzo pio celere disponibile di aver lasciato Iarea di manovra

In nessun caso si polra andare in deroga a quanto sopra, ferma restando la sospensione delle

operazioni con SMR non disponihile

D.7.3 _Procedure in caso di stato di emergenza efo incidente

Al venficarsi di uno stato di emergenza o di incidente, tutto il raffico in rullaggio sullarea di
manovra verra istrulte dalla TWR a ripontare € manlencre la propria posizione.
La TWR dari la massima prioritd ed assistenza ai mexsi di soccorso, applicando le

disposizioni comenute nel Piano di Emergenza Aeroportuale.

D.7.4 Avaria dell’automezzo

Ogni qualvelta che un veicolo 51 trovi in una situazione di avaria meccanica dovra operare

COIMC SEELES

1} Inarea di manovra

Avvisare immediatamente, via radio, la TWR fornendo la posizions ¢ precisando che si frova
nella impossibilith di Amuovere il mezzo per avaria. tenendo le luci anabbaglionti, di
posizione ed il faro rotante accesi, Avvisare quindi i1 €S8 ed il Capo Rampa per trainare
I"automezzo al di fuori dell’arca di manowvra.

2) Inarea di parchepgio

Avvisare immediatamente la TWR. il €S8 ed il Capo Rampa per la rimozione del mezzo

tenende le luci anabbaglianti, di posizione ed il faro rotante accesi, fornendo 1esatia

posizione del mezzo

In nessun caso si potrd andare in deroga a quanto sopra, fermo restande la sospensione delle

operazioni con SMRE non funzionante.
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D.7.5 Avaria/degrado stop bars e/o no eniry bars

D.7.5.1 Avaria e contingency Stop Bars
Considerato che "attivazione delle Stop Bars, 2 garanzia delle operaziont connesse all utilizzo
della pista, & obbligatoria a partire dalle condizioni di visibilitd 2. le continpencies saranno

applicate a prescindere:
- dai criteri stabiliti per "applicazione delle procedure in bassa visibilita
& dalla disponibilita dell’SMR

Le procedure di contingecies sotto descritte al punto 2 si applicano anche in caso di avaria ai
Sistemi di Gestione ¢ Controllo, det sensori anti intrusione e degli allarmi acustici.

Il perdurare dell’inefficienza totale e/0 parzisle delle Stop Bars comporta |'emissione di
NOTAM, ma I'avaria non preclude le eventuali operazioni in CAT IV

B.7.5. 11 Luci di barra
Durante il prescritto periodo di wilizzazione, in presenza di un’avara al"impianto delle Swop

Bar che ne pregiudichi:

l. lo spegnimento e in cui non sia possibile I'immediata disattivazione delle luci barra ¢
I"accensione delle luci di asse taxiway per i % mt dopo la barra. la TWER istruira il
follow-me a precedere "aeromobile dallo stand fino allattraversamento della IHP o RHP

e, ove necessario, fino al rapgiungimento delle prime luci di asse taxiway aceese.

2. 1'accensione si procede come segue:

o, Stop Bar G

Considerata "impossibilith di posizionare luci campali sulla rispettiva RHP, I'avaria o

degrado.comporta che:

* un acromobile in parténza dal piazzale NORD poird essere autorizzato a muoversi dal
parcheggio verso la RHP G solo quando Maeromobile in avvicimamento & allerrato e
abhia:

o Diretto al piazeale NORD - confermato di aver raggiunto il parcheggio;
= Diretto al piazzale PRINCIPALE — superato la [HP T4 e la relativa Stop Bar s sia
riarmata;

e ["seromobile in parienza abbia confermato |"avvenuio decollo;

L e ENA) - CAAV Ot ad Serive SACAO S, del 09103014 231
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NOTA I push-back pud essere auiorizzate purché non di intralcio al rullaggio
el aeromobile in arrive,
= un acromobile in armvo potra essere aulonzzato all’atlerraggio solo guando Macromohile

precedentemente atterrato e diretto al piazzale NORD abbia confermato di aver raggiunto
il parcheggio.

b. Stop Bar EA2
In ¢oordinamento con la TWR, |'eletiricista di servizio posiziona luci rosse campali
all*alezza della segnaletica onizzontale di RHP per tutta la larghezza del raccordo e dovra
essere utilizzato il raccordo EB (vedi § D6.1.1 e § D.6.1.2),

c. Stop Bar EB2
In coordinamento con la TWR, |'eletiricisita di servizio posiziona luci rosse campali

all*altezza della segnaletica onzzontale di RHP per tutta la larghezza del raccordo .

d. Stop Bar EA2 e EB2 contemporanea
In ceordinamento con la TWR e qualora |"aeromobile n avvicinamento, se diretto al piaczale
PRINCIPALE abbia confermato di aver raggiunto il parcheggio, si utilizzerd la Stop Bar T4 ¢

il relativo IHP nel verso di ingresso in pista attraverso la testata 10,

. Stop Bar T4
Consilerata I'impossibilita di posizionare luci campali sulla rspettiva [HP, "avaria o

deprado, comporta la nduziong della capacith di movimentazione a blocchi di 1 aeromobile.

. Stop Bar T4 ex
Considerata 'impossibilitda di posizionare luei campali sulla rispettiva THP, Davaria o
degrade comporta che;
o Condizione di solo arrivi - La separazione di 12 NM, adottata tra successivi
avvicinamenti, potrd determinare che:
o Laeromobile precedentemente atterrato abbia liberaio la TXY T e abbia raggiunto lo
stand assegnato,
o L'aeromobile precedentemente atterrato sia ancora presente sulla TXY T; in questo
caso "acromobile in atlerraggio sard istruito a mantenere la posizione in pista in

attesa che 1"seromobile precedentemente atterrato abbia raggiunto lo stand assegnato.
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e Condizione traffico miste ARRMEP- In presenza di acromohile in avvicinamento,
|"aeromobile in partenza, terminata la procedura di sgancio dal push-back! follow-me,
deve aver miziato il rullaggio per la prima Stop Bar disponibile (T2 o T1) prima che
I"seromobile in armvo sia atierrato.

NOTA. Lagromobile in parvtenzo pofra essere awtorizzate all alfineamento  quando

[ acromaobile in atterragrio ha riporiate pisia libera,

Stop Bar T2
Considerata l'impossibilita di posizionare luci campali sulla rispettiva THP, avaria o

degrado, comporta la riduzienc della capacita di movimentazione a blocchi di 1 aeromobile.

Stop Bar T1
Considerata I'impossibilitd di posizionare luei campali sulla rispettiva RHP, I'avaria o
degrado, comporta Uutilizzo della sola THP T2 come RHP di categoria TV ¢ fa consepuente

riduzione della capacitd di movimentazione a blocchi di 1 seromobile,

Stop Bar A

Considerata ["impossibilita di posizionare luci campali sulla rispettiva RHP, Pavaria o
degrado comporta, per le sole operarioni condotte in. Condizioni di Visibilita 2, 1"obbligo di
utilizzo della RHP T1.

D.7.5.2 Avarie e Contingency No Entry Bars

D.7.7

In caso di avaria alle luei di bamra, ai Sistemi di Gestione e Controllo, ai sensori anti intrusione
e agli allarmi acustic, il raccordo interessato (B — € — D — F) dovra essere protetto mediante
"apposizione di luci campali rosse da collocare all’altezza della barra di luei a semilivello.

Avaria della segnaletica verticale d*obbligo (sign)

La segnaletica verticale dobbligo ¢ di informazione operativa nel normale circuito LVP ¢
presente presso le RHPYIHP “T17, “T27, “T4™, "EA2", “EB2" e “G™,

In caso di avaria, anche su un solo lato delle RHP/IHP, il personale della centrale elettrica
metterd in atto le azion necessaric al fine di operare una solerte riparazione.

In caso di impossibilith a procedere con un immediato rpristino dei segnali verticali
d’obbligo, si rende obbligaiorio Muso del follow-me che dovrd precedere 1"acromobile fino
alla RHFVIHP interessata.
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Qualora I'avaria avaria si protragea nel tempo e non risulti conveniente, per motivi operativi.
ricorrere al follow-me, & possibile considerare |'intero RHP/AHP in avaria e adottare le
procedure di contingencies previste al § [0.7.5.]

In caso di avaria dei segnali verticali dobbligo presenti alle RHP non abilitate alle LVP la
protezione della pista ¢ assicurata dalle No-entry Bars o dalle Stop Bars e dalle rispettive
procedure di contingency.

Tuttavia, anche in questo caso, elettricista di servizio, in stretto coordinamento con la TWE,

mette in atto le azioni necessarie per un solerte nipristino.

Avaria degli impianti sematorici

D.7.9

A sepuito di avaria di wno o entrambi gl impianti semaforici posti sulla strada perimetrale a
protezione dell’arca sensibile testata 28, ['eletiricista in semvizio, prima di confermare
Iacquisizione della Predisposizione LVFP sul sistema TAMTAM., posiziona sulla strada
perimetrale, all’altezza del/i sematoro/i fuon servizio, il cartello stradale di divieto di accesso
recante la scritta “LVP in corso / LVP in Torce™,

Se 'svana avviene in vigenza di LVP, lo stesso eletiricista 51 porta sul posto per il
posizionamento del predetto cartello.

Le operazioni dovranno essere eseguiie dopo aver espletato i coordinamenti con la TWR e
aver informalo il S5,

[ semafon dovranno essere rageiuntl tramite |a strada perimetrale armvando  sempre
dall’esterno dell”area sensibile, salvo diverso coordinamento con la TWR.

In caso di avaria del sistema di Categorizzazione astomatica (ALUTOCATY. in coordinamento
con la TWR, Melettricista gecende la luce mossa di STOP der semafort mediante ["apposito

comando manuale presente in centrale elettrica.

Avaria delle luci di Runway Guard Light

Durante 'applicazione delle LVP. in coordinamento con la TWR, la movimentazione

geronautica ¢ veicolare sulle vie di rullaggio, sulla pista di volo e sulle relative servitl
aeronautiche viene ndotta a n. | movimento complessivo. [l perdurare dell’inefficienza totale
e/ parziale delle luci di Runway Guard Light componta emissione di un NOTAM, ma
I"avaria non preclude eventuali operaziont in CAT ILIL

NOTA Qualora wn a'm impegni la pista oi velo TO28 Te vie di rullaggio e le relative servitii

aeronauiiche, un gualsiasi alivo veicole & da considerarsi ol part di un altve a'm od eccezione
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del Follow-Me in assistenza all 'a/'m evertualmente in rullageio dojper la piste. Quanto sopre

non & applicabile qualora, sulle predetie infrastramure, siano presenti solo vefeoli

D.7.10 Procedura predisposizione manuale LYVP in caso di avaria TAM TAM
In caso di avaria del sistema di tele-allertamento TAM TAM. la TWR metterd in atto la fase

di predisposizione e'o cancellazione delle LVP tramite telefono registrato, dopo aver
informato e ricevuto “acquisizione” dai predetti Enti (CS5 Sacbo, Centrale Elettnica SACBO,
VVF. Polaria). La TWR richiedera alla centrale clettrica SACBO 1"accensione manuale del
semafore rosso a salvaguardia delle aree sensibilic L7 informazione dell’eventuale attivazione
delle LVP zard data al C885 Sacbho e ai VVE,

D.7.11 Decolli per pista 10 durante le LVP
Considerato che le RHP EB2 e G sono abilitate alle operazioni in bassa visibilitd e che gli

ausili luminosi per pista 10 sono regolarmente monitorati, in particolart condiziom quali:

= pista contaminata da neve. ghiaccio ecc. che consigliano operazioni di decollo per pista
10 {valori di coetficiente di attrito pil favorevoli verso la testata 28)

o  motivazioni relativi la Sicurezza delle Operazioni {Safety)

» applicazions di procedure connesse al”anti-rumore

si potranne autorizzare decolli per tale pista a condizione che non vi siano avvicinamenti in

atto e comunque a seguito di preventivo coordinamento ATC.

I decolli dovranno avere inizio dalla Intersection Take Off EA/THRI0 (TORA 2635 o, su

conforme approvagione del pilota, per chi proviene dal Piazzale Nord, dalla Intersection Take

O G (TORA 2484),

In caso di rientro al parcheggio da parte di aeromobili precedentemente allineati, fermo

restando quanto previsto alla NOTA del § D.6.1.4. dovranno liberare la pista via raccordo B.

D. 7111 Condizioni di sole partenze per pista 10 da piazzale NORD
Premesso che tutte le operazioni di inizio movimentazione dal parchegpio sono svolte con
I"austlio del follow-me o push-back € che un aeromobile, prossimo o gia posizienato alla RHP
G, poira procedere per 'allincamento ¢ decollo solo quando istrute dalla TWER ed

conformitd alla movimentazione preseritia dalle procedure ENAV - AW Jocali.
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D.7.12 Movimentazione tra piazzali

Gli agromobili possono essere movimentati tra i piazzali NORD-PRINCIPALE e viceversa,

con relativo attraversamento della pista:

+ esclusivamente wilizzando i raccordi EA ¢ G

* devono essere considerati come traffico in rullaggio. Peranto dovranno  essere
autonzzati/effettuati in accordo alla movimentazione di cui al precedente § D.6.4

o devono essere messe in atto azioni tattiche affinché gia presente sull™area di manovra un

solo acromobile per volia.

D.8 GESTIONE AVARIE/DEGRADO DELLE INSTALLAZIONI
AEROPORTUALI

In aggiunta a quanto previsto al § D3, ENAV e SBACBO sl attiveranno, ognuno per le parti di

propris compelenza, per I'immediato nprstine dell’efficienza dei sistemi, in conformita con

quanto previsto dagli annessi ICAD 10 ¢ 14 per cio che non & contemplato nel Regolamento

per la Costruzione e I"Esercizio degli Aeroporti.

La sicurezza delle operazioni in CAT [I-11I ¢ partenze con valori di RVR inferiori a 550 m.

dipende largamente dall’ integrita dei sistemi a torma,

In relazione al tipo di avaria / degrado dell’installazione acroportuale i possono configurare

le seguenti situarioni;

a} Avane o degrado che comportano I'automatica de-cateporizzazione dell” acroporto

b) Avarie o degrado che non impediscono 'operativith dell’acroporto nella categoria di
appartenenza. ma hanno influenza sui minimi operativi di atterrapgio dell’aeromohile

NOTA I pumta b) evidenzia l'impartanza della comunicazione al pilota di avarie /o degradi,

arche  parzioli,  delfe  varie  inviallazioni  eeroporivali, poiché egli & responsabile

defl 'qup!ﬁ;'azﬁﬂne nrfgﬂ appropriall minimi operalivi of compagnia di cui i Confroliore

potrebbe non essere @ conoscenza,

NOTAZ Per avaria si intende o perdita fotale della fimzienalitg di una insrallazione. per

degrado si intende la perdita parziale della funzionalita di un impianio AVL. enira comungue

i limiti presiabiliii dal Regolamento per la Cosiruzione ¢ Esercizio degli Aeroporti ¢ 1040
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Aree e stalli di parcheggio e stoccaggio
mezzi e attrezzature di rampa SACBO

Aree e stalli di parcheggio e stoccaggio
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Riferimento GSR
ovs 1 orall1ry O

HH Internationa )
irbort Inviare a:
e-mail: safety@sacbho.ir ENAVL]  cNAL] other [
SACB.O.con fax: +39 035 326328 N,

SACBO SI RENDE GARANTE CHE LE INFORMAZIONI RISERVATE RACCOLTE NON AVRANNO COME SCOPO LA RICERCA DI RESPONSABILITA' PERSONALI, MA ESCLUSIVAMENTE QUELLO
DELL'INDIVIDUAZIONE DELLE CAUSE E DELLA DINAMICA DEGLI EVENTI SEGNALATI, AL FINE DI UNA EFFICACE FUTURA PREVENZIONE

1 AREA
O O PISTE/VIE DI RULLAGGIO [J PRESENZA/IMPATTO VOLATILI O ANIMALI

] INFRASTRUTTURE [ I
P PRESENZA VOLATILI/ANIMALI [l RIPORTATO IMPATTO

DI — N - .
[ PIAZZALE 0 ASSISTENZA AA/MM IIT-IGNSIOHI Numero di Volatilio Animali ... . ... . .
Piccole Tipo di Volatilio Animali ...
Medie NOte e
L ALTRO [J PERIMETRALE Grandi | e,

2 LUOGO E DATA

Data: Ora (locale) Pista:
3 AEROMOBILI E DATI VEL VOLO
[] Volo Passeggeri (TOB ........) [] Cargo [ Ferry [] Addestramento [] Aviaz. Generale
Numero Volo Tipo A/M Marche A/M Da A Comandante
3a ATTREZZATURA / EQUIPAGGIAMENTO
Veicolo / Attrezzatura Targa / Codice Id. Societa Note
4 CONDIZIONI METEO
Vento VIS/RVR Temperatura Pioggia [ ] Nebbia [ ] Ghiaccio []
............. ° | kes| v | i, [Neve [ Grandine [] Temporaid_]
5 CAUSA DELL'EVENTO
LI FoD L] cCondizioni Meteo (] Push-Back
[J Ispezioni [J Fattori Umani (0 Marshalling
] Procedure Operative [1 De-ice/De-snowing (] Pilot-check
[0 NOTAM / Comunicazioni O Bilanciamento e Centraggio 0 Pontile d'Imbarco
] Incursioni in pista/vie di rullaggio [] carico e Scarico Bagagli/Merce ecc. (1 Allocazione Stand
[J Mancata Precedenza [0 Rifornimento Carburante [J Jet Blast
L] Procedure di Manutenzione ] catering [ Manovra A/M al Suolo
[0 DGR (Merci Pericolose) 0 sSegnaletica [0 1Imbarco / Sbarco
] Attrezzature I - RO U U
6 CONSEGUENZE (se conosciute)
(1 Decollo Abortito 1 Dirottamento [] Ritardo
Volo (] Emergenza Dichiarata L1 Evacuazione L1 Altro:
L] Ritorno al Parcheggio Ll Cancellazione e
Infrastrutture / (] capacita Ridotta L] Danni Leggeri [ Nessun Danno
Attrezzature [] Chiusura ] Distrutto
Danni L] Distrutto Ll Danni Ingenti L] Nessun Danno
all'Aeromobile (0 Lievemente Danneggiato
Allegati (] Fotografie o akro:
Danni alle Persone — Descrizione dell'Evento
Pax [ N o,
staff [] N e,
Altro [ n.
Morti [l N e,

Compilato da:

_Qlon scrivere sotto guesta Iinea_)_
L o o e S i e M e S S S S —— — — — — — —

Data Codice d’Inserimento Firma

Firma
Data Safety Manager
APPENDICE 2 al Manuale SMS Ed.2 Rev.1 -

7 E-MOR

N. Inviatovia 11 :e-mail

Allegato 1 alla PO/20

Mod.189



GSR Reference

_ T%E‘f‘éﬁ_ﬁﬁ&y‘ ROUND SAFETY REPORT ovs [ orRALJIFV [J

i ¥irport To be submitted to:
= e-mail: safety@sacbo.it ENAVL]  cNAL] other [
SA.CB.0.um fax: +39 035 326328 N,

SACBO ASSURES THAT REPORTING INFORMATION WILL NOT BE USED AGAINST REPORTERS BUT ONLY TO IDENTIFY THE CAUSE TO PERMIT
EFFICIENT FUTURE PREVENTION

1 AREA
[J FACILITIES [] RUNWAY / TAXIWAY [l BIRD ANIMAL STRIKE
D BIRD/ANIMAL SEEN [ STRIKE REPORTED
O APRON 0 OPERATIONAL & Dimensions |Number of Birds / Animals  ..............ccceo..
HANDLING Small Type of Bird /Animal  .....................cccciee
Medium NOES
L] OTHER [J SERVICE ROAD Large | e,
2 LOCATION & DATE
Date: Local Time: :
..... focoid il
3 AIRCRAFT & FLIGHT DATA
[ Passenger Flight (TOB ... ) O cargo Flight [J  Ferry Flight 0 Training Flight [0 General Aviation
Flight Number A/C type A/C Reg CPT
3a GROUND EQUIPMENTS
Vehicle/ Equipment ID. NUMBER COMPANY Notes
2 WEATHER CONDITION
Wind VIS/RVR Temperature Rain [ ] Fog [ ] Ice[ |
......... degree | .o kS| e | e | SROW Hait L0 1s
5 CAUSES OF EVENT
L] FoD [0 Weather cond. (] Push-Back
[J Inspections [0 Human Factor (] Marshalling
[] operational procedures [l De-ice/De-snowing ] Pilot-check
[ NOTAM / Communications [0 Mass &Balance [J Loading bridge
[J RWY/TWY Incursion [l Load/Unload bags/freight (] stand allocation
[ Missed right of way [0 Refueling [J Jet Blast
] Maintenance procedures [] catering [J ACFT ground manoeuv.
[0 DGR [0 Markings/Signs (] Boarding
[ Ground equipment LI OUREIT oo
6 CONSEQUENCES (if known)
1 Rejected Take-Off I Flight Diversion [0 Delay
Flight (] Declared Emergency [l Evacuation [l other
[J Return to Stand OJ Flight Canx
Infrastructures [] Reduced availability L] Lightly Damaged [l No Damage
/ Equipments ] Closed [J Destroyed/Total Loss
. [J Destroyed/Total Loss [l Substantially Damaged L] No Damage
Aircraft damage O Lightlnyamage d v 9 9
Attachments 1 Photo O other
Injuries to person(s) EVENT DESCRIPTION
Pax [ N o
Staff [J N e
Other [ n. ...
Dead [ N o,
Filled by :
L e e e e e e O ROt Write under thisline)
Date’. . .. . IncertionCode = . = . Signature
D”E-MO:R R s s R s o s Sarety Manager
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